




Εισαγωγικό Πλαίσιο – Στρατηγική 
Σκοπιμότητα Αξιοποίησης 

Δύο έτη μετά την ολοκλήρωση και τα εγκαίνια του Λιμένα 

Αγίου Κωνσταντίνου, καθίσταται σαφές ότι το έργο έχει 

εισέλθει σε μια ώριμη φάση, όπου οι προϋποθέσεις για τη 

μετάβαση από την κατασκευαστική ολοκλήρωση στην 

ουσιαστική επιχειρησιακή αξιοποίηση είναι πλέον πλήρως 

διαμορφωμένες. Η παρούσα χρονική συγκυρία δεν είναι 

απλώς κατάλληλη, αλλά στρατηγικά κρίσιμη: η αναβάθμιση 

των υποδομών, η ενίσχυση των μεταφορικών δικτύων και η 

αναζήτηση νέων αναπτυξιακών πυλώνων σε εθνικό επίπεδο 

συνθέτουν ένα περιβάλλον που επιβάλλει την ενεργοποίηση 

του λιμένα με όρους σύγχρονους, αποδοτικούς και 

βιώσιμους. 

Ο Λιμένας Αγίου Κωνσταντίνου διαθέτει ένα μοναδικό 

συγκριτικό πλεονέκτημα: τη γεωγραφική του τοποθέτηση 

στον πυρήνα της ηπειρωτικής Ελλάδας. Η άμεση διασύνδεσή 

του με τους βασικούς οδικούς άξονες ΠΑΘΕ (Α1) και Ε-65 δεν 

αποτελεί απλώς τεχνικό χαρακτηριστικό, αλλά κρίσιμο 

αναπτυξιακό εργαλείο που τον καθιστά φυσική πύλη 

σύνδεσης μεταξύ ηπειρωτικού και νησιωτικού χώρου. Η 

εγγύτητα σε μεγάλα αστικά κέντρα, η ταχεία 

προσβασιμότητα και η δυνατότητα εξυπηρέτησης 

σημαντικών επιβατικών και εμπορευματικών ροών 

δημιουργούν τις συνθήκες για τη διαμόρφωση ενός ισχυρού, 

ανταγωνιστικού και πολυλειτουργικού λιμενικού κόμβου.  

Πρόταση Διασύνδεσης Άγονης Ακτοπλοϊκής Γραμμής 
Σποράδες- Βόρειο Αιγαίο
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Στοιχεία Λιμένα

Με την ολοκλήρωση του έργου επέκτασης του λιμένα Αγίου Κωνσταντίνου 
αναβαθμίστηκαν τα λειτουργικά χαρακτηριστικά του και πιο συγκεκριμένα με τη 
δημιουργία των νέων κρηπιδωμάτων μεγαλύτερου βάθους, της επέκτασης της 
υφιστάμενης αποβάθρας και τη δημιουργία προστατευμένης λιμενολεκάνης λόγω 
της κατασκευής του νέου κάθετου προβλήτα, επιτεύχθηκε:

• η δημιουργία πρόσθετου χερσαίου χώρου745,00 μ2. και ο συνολικός χερσαίος 
χώρος ανέρχεται πλέον στα 6.815,00 Μ2. Ενώ το μήκος του παράλληλου μετώπου 
προς την Εθνική οδό είναι 132 μέτρων και το πλάτος πλέον ανέρχεται στα 35 
μέτρα.
η προστασία των εγκαταστάσεων από τον κυματισμό βόρειων κατευθύνσεωνμε 
την κατασκευή κάθετου προβλήτα μήκους περίπου 105 μέτρων και πλάτους 20 
μέτρων,
• η δημιουργία επιπλέον θέσεων πρόσδεσης και εξυπηρέτηση πλοίων 
μεγαλύτερου βυθίσματος και μήκους. Στο παρελθόν ο μέγιστος αριθμός των 
σκαφών, που μπορούσε να εξυπηρετηθεί ταυτόχρονα και με ασφάλεια, δεν 
υπερέβαινε τα δύο πρυμνοδετούμενα μεγάλα και ένα πλαγιοδετούμενο 
υδροπτέρυγο. Σήμερα η συνολική δυναμικότητα του λιμένα είναι για 2 
πρυμνοδετούμενα πλοία μήκους μέχρι 100 μέτρα και άλλα δύο μέχρι 60 μέτρα, 
καθώς και δύο πλαγιοδετούμενα υδροπτέρυγα μήκους μέχρι 35 μέτρα.
• η επίλυση των κυκλοφοριακών προβλημάτωνπου δημιουργούνταν κατά την 
επιβίβαση των πεζών αλλά και των οχημάτων.

Η σύμβαση του έργου υπογράφηκε στις 26–2–2020 ενώ οι εργασίες περατώθηκαν 
εμπρόθεσμα στις 30–09–2023

Το έργο είχε προϋπολογισμό 9,8 εκατ. ευρώ και χρηματοδοτήθηκε από το 
Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων που υλοποίησε η Περιφέρεια Στερεάς Ελλάδας.

Η στρατηγική σημασία του έργου έχει ήδη αναγνωριστεί στο 
ανώτατο πολιτικό επίπεδο. Κατά τα εγκαίνια του λιμένα, ο 
Πρωθυπουργός της χώρας, κ. Κυριάκος Μητσοτάκης, 
χαρακτήρισε το έργο ως «έργο μεγάλης στρατηγικής 
σημασίας για την ανάπτυξη της περιοχής», επισημαίνοντας 
παράλληλα την ανάγκη υιοθέτησης μιας ολοκληρωμένης 
λιμενικής πολιτικής που αξιοποιεί σύγχρονα εργαλεία, όπως 
οι επενδύσεις, οι συμπράξεις και οι συμβάσεις 
παραχώρησης, με τη συμβολή της τεχνογνωσίας του 
ιδιωτικού τομέα. Η ανάδειξη του λιμένα ως «ψηφίδα στο 
μεγάλο αναπτυξιακό μωσαϊκό» της χώρας δεν αποτελεί 
απλώς μια συμβολική αναφορά, αλλά σαφή κατεύθυνση 
πολιτικής για την ενεργή αξιοποίησή του. 
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Παρά τα παραπάνω πλεονεκτήματα, η υφιστάμενη εικόνα 
υποαξιοποίησης του λιμένα αναδεικνύει ένα σαφές 
αναπτυξιακό έλλειμμα, αλλά ταυτόχρονα και μια σημαντική 
ευκαιρία. Η δρομολόγηση άγονης ακτοπλοϊκής γραμμής που 
θα συνδέει τον Λιμένα Αγίου Κωνσταντίνου με τις Σποράδες 
και τη Λήμνο δεν συνιστά απλώς μια μεταφορική 
παρέμβαση, αλλά μια στοχευμένη δημόσια πολιτική με 
πολλαπλασιαστικά οφέλη. Μπορεί να λειτουργήσει ως 
μοχλός ενεργοποίησης του λιμένα, να ενισχύσει την 
επιβατική και τουριστική κίνηση, να αναβαθμίσει τη 
διασύνδεση απομακρυσμένων νησιωτικών περιοχών και να 
συμβάλει ουσιαστικά στη μείωση των ανισοτήτων που 
απορρέουν από τη νησιωτικότητα. 



Στοιχεία Λιμένα

Με την ολοκλήρωση του έργου επέκτασης του λιμένα Αγίου Κωνσταντίνου 
αναβαθμίστηκαν τα λειτουργικά χαρακτηριστικά του και πιο συγκεκριμένα με τη 
δημιουργία των νέων κρηπιδωμάτων μεγαλύτερου βάθους, της επέκτασης της 
υφιστάμενης αποβάθρας και τη δημιουργία προστατευμένης λιμενολεκάνης λόγω 
της κατασκευής του νέου κάθετου προβλήτα, επιτεύχθηκε:

• η δημιουργία πρόσθετου χερσαίου χώρου745,00 μ2. και ο συνολικός χερσαίος 
χώρος ανέρχεται πλέον στα 6.815,00 Μ2. Ενώ το μήκος του παράλληλου μετώπου 
προς την Εθνική οδό είναι 132 μέτρων και το πλάτος πλέον ανέρχεται στα 35 
μέτρα.
η προστασία των εγκαταστάσεων από τον κυματισμό βόρειων κατευθύνσεωνμε 
την κατασκευή κάθετου προβλήτα μήκους περίπου 105 μέτρων και πλάτους 20 
μέτρων,
• η δημιουργία επιπλέον θέσεων πρόσδεσης και εξυπηρέτηση πλοίων 
μεγαλύτερου βυθίσματος και μήκους. Στο παρελθόν ο μέγιστος αριθμός των 
σκαφών, που μπορούσε να εξυπηρετηθεί ταυτόχρονα και με ασφάλεια, δεν 
υπερέβαινε τα δύο πρυμνοδετούμενα μεγάλα και ένα πλαγιοδετούμενο 
υδροπτέρυγο. Σήμερα η συνολική δυναμικότητα του λιμένα είναι για 2 
πρυμνοδετούμενα πλοία μήκους μέχρι 100 μέτρα και άλλα δύο μέχρι 60 μέτρα, 
καθώς και δύο πλαγιοδετούμενα υδροπτέρυγα μήκους μέχρι 35 μέτρα.
• η επίλυση των κυκλοφοριακών προβλημάτωνπου δημιουργούνταν κατά την 
επιβίβαση των πεζών αλλά και των οχημάτων.

Η σύμβαση του έργου υπογράφηκε στις 26–2–2020 ενώ οι εργασίες περατώθηκαν 
εμπρόθεσμα στις 30–09–2023

Το έργο είχε προϋπολογισμό 9,8 εκατ. ευρώ και χρηματοδοτήθηκε από το 
Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων που υλοποίησε η Περιφέρεια Στερεάς Ελλάδας.

Η στρατηγική σημασία του έργου έχει ήδη αναγνωριστεί στο 
ανώτατο πολιτικό επίπεδο. Κατά τα εγκαίνια του λιμένα, ο 
Πρωθυπουργός της χώρας, κ. Κυριάκος Μητσοτάκης, 
χαρακτήρισε το έργο ως «έργο μεγάλης στρατηγικής 
σημασίας για την ανάπτυξη της περιοχής», επισημαίνοντας 
παράλληλα την ανάγκη υιοθέτησης μιας ολοκληρωμένης 
λιμενικής πολιτικής που αξιοποιεί σύγχρονα εργαλεία, όπως 
οι επενδύσεις, οι συμπράξεις και οι συμβάσεις 
παραχώρησης, με τη συμβολή της τεχνογνωσίας του 
ιδιωτικού τομέα. Η ανάδειξη του λιμένα ως «ψηφίδα στο 
μεγάλο αναπτυξιακό μωσαϊκό» της χώρας δεν αποτελεί 
απλώς μια συμβολική αναφορά, αλλά σαφή κατεύθυνση 
πολιτικής για την ενεργή αξιοποίησή του. 



Στο πλαίσιο αυτό, διαμορφώνεται μια ισχυρή και 

τεκμηριωμένη πεποίθηση ότι, μέσα από συντονισμένες 

παρεμβάσεις, στρατηγικό σχεδιασμό και ουσιαστική 

συνεργασία μεταξύ της κεντρικής διοίκησης, της 

τοπικής αυτοδιοίκησης και των παραγωγικών φορέων, 

ο Λιμένας Αγίου Κωνσταντίνου μπορεί να αποτελέσει 

πρότυπο βιώσιμης περιφερειακής ανάπτυξης. Η 

μετατροπή του σε έναν σύγχρονο, λειτουργικό και 

ανταγωνιστικό κόμβο δεν εξυπηρετεί μόνο τοπικές 

ανάγκες, αλλά ενισχύει συνολικά την 

αποτελεσματικότητα της εθνικής λιμενικής πολιτικής. 

Η αξιοποίηση του λιμένα υπερβαίνει τα όρια μιας απλής 

υποδομής και εντάσσεται σε ένα ευρύτερο αναπτυξιακό 

αφήγημα για τη χώρα. Συνδέεται άμεσα με την 

ενίσχυση της κοινωνικής συνοχής, τη δημιουργία 

σταθερών και ποιοτικών θέσεων εργασίας, την τόνωση 

της επιχειρηματικότητας και την αναβάθμιση του 

τουριστικού προϊόντος. Ταυτόχρονα, αποτελεί απτή 

εφαρμογή της στρατηγικής επιλογής για ισόρροπη 

ανάπτυξη μεταξύ κέντρου και περιφέρειας, 

αξιοποιώντας σύγχρονα εργαλεία πολιτικής και 

ενισχύοντας την εμπιστοσύνη των πολιτών προς τους 

θεσμούς.  



ΙΟΥΝΙΟΣ-ΙΟΥΛΙΟΣ-ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ-ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 2021
ΟΝΟΜΑ ΠΛΟΙΟΥ/ΝΗΟΛΟΓΙΟ ΣΥΜΗ Ν.Ρ 45 -& ΑΓ. ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΑΙΓΙΝΑΣ Ν.Π 10532  

ΟΙΚΟΝ. ΔΙΑΚΕΚΡ.ΛΙΜΕΝΕΣ

Β. ΣΠΟΡΑΔΕΣ

ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

ΑΠΟΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ ΕΚΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ

ΟΙΚΟΝ. Ε.Ι.Χ ΛΕΩΦ. ΜΗΧ. ΡΥΜ.

1633

Ε.Ι.Χ

3012

Δ/Κ

1480 0

ΔΙΑΚΕΚΡ. Φ/Γ

9

Φ/Γ

37

Δ/Κ

1378674 9655

ΕΠΙΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ

ΟΙΚΟΝ. ΔΙΑΚΕΚΡ.ΛΙΜΕΝΕΣ

Β. ΣΠΟΡΑΔΕΣ

ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

ΑΠΟΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ ΕΚΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ

ΟΙΚΟΝ. Ε.Ι.Χ ΛΕΩΦ. ΜΗΧ. ΡΥΜ.

2515

Ε.Ι.Χ

3012

Δ/Κ

1780 0

ΔΙΑΚΕΚΡ. Φ/Γ

63

Φ/Γ

37

Δ/Κ

16812061 13135

ΕΠΙΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ

ΙΟΥΝΙΟΣ-ΙΟΥΛΙΟΣ-ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ-ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 2022
ΟΝΟΜΑ ΠΛΟΙΟΥ/ΝΗΟΛΟΓΙΟ ΣΥΜΗ Ν.Ρ 45

ΟΙΚΟΝ.ΛΙΜΕΝΕΣ

Β. ΣΠΟΡΑΔΕΣ

ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

ΑΠΟΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ ΕΚΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ

ΟΙΚΟΝ. Ε.Ι.Χ ΛΕΩΦ. ΜΗΧ. ΡΥΜ.

382

Ε.Ι.Χ

718

Δ/Κ

370 0

Φ/Γ

51

Φ/Γ

40

Δ/Κ

262235 3490

ΕΠΙΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ

ΙΟΥΝΙΟΣ 2023
ΟΝΟΜΑ ΠΛΟΙΟΥ/ΝΗΟΛΟΓΙΟ CAT I           N.ΛΕΜΕΣΟΥ 58/2020  

ΟΙΚΟΝ.ΛΙΜΕΝΕΣ

Β. ΣΠΟΡΑΔΕΣ

ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

ΑΠΟΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ ΕΚΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ

ΟΙΚΟΝ. Ε.Ι.Χ ΛΕΩΦ. ΜΗΧ. ΡΥΜ.

1289

Ε.Ι.Χ

1788

Δ/Κ

1200 0

Φ/Γ

40

Φ/Γ

54

Δ/Κ

866622 8555

ΕΠΙΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ

ΙΟΥΛΙΟΣ 2023
ΟΝΟΜΑ ΠΛΟΙΟΥ/ΝΗΟΛΟΓΙΟ CAT I           N.ΛΕΜΕΣΟΥ 58/2020  

ΟΙΚΟΝ.ΛΙΜΕΝΕΣ

Β. ΣΠΟΡΑΔΕΣ

ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

ΑΠΟΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ ΕΚΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ

ΟΙΚΟΝ. Ε.Ι.Χ ΛΕΩΦ. ΜΗΧ. ΡΥΜ.

2483

Ε.Ι.Χ

2403

Δ/Κ

1490 0

Φ/Γ

29

Φ/Γ

26

Δ/Κ

1719848 9485

ΕΠΙΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ

ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 2023
ΟΝΟΜΑ ΠΛΟΙΟΥ/ΝΗΟΛΟΓΙΟ CAT I           N.ΛΕΜΕΣΟΥ 58/2020  

Στατιστικά Στοιχεία



ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 2023
ΟΝΟΜΑ ΠΛΟΙΟΥ/ΝΗΟΛΟΓΙΟ CAT I           N.ΛΕΜΕΣΟΥ 58/2020  

ΟΙΚΟΝ. ΔΙΑΚΕΚΡ.ΛΙΜΕΝΕΣ

Β. ΣΠΟΡΑΔΕΣ

ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

ΑΠΟΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ ΕΚΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ

ΟΙΚΟΝ. Ε.Ι.Χ ΛΕΩΦ. ΜΗΧ. ΡΥΜ.

415

Ε.Ι.Χ

244

Δ/Κ

180

ΔΙΑΚΕΚΡ.

ΔΙΑΚΕΚΡ.ΔΙΑΚΕΚΡ.

ΔΙΑΚΕΚΡ.ΔΙΑΚΕΚΡ.

Φ/Γ

18

Φ/Γ

19

Δ/Κ

261817 1159

ΕΠΙΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ

ΟΙΚΟΝ.ΛΙΜΕΝΕΣ

Β. ΣΠΟΡΑΔΕΣ

ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

ΑΠΟΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ ΕΚΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ

ΟΙΚΟΝ. Ε.Ι.Χ ΛΕΩΦ. ΜΗΧ. ΡΥΜ.

93

Ε.Ι.Χ

0

Δ/Κ

00

Φ/Γ

6

Φ/Γ

0

Δ/Κ

1344 0

ΕΠΙΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ

ΟΝΟΜΑ ΠΛΟΙΟΥ/ΝΗΟΛΟΓΙΟ   ΕΞΠΡΕΣ ΣΚΙΑΘΟΣ   Ν.Π.9937

ΟΝΟΜΑ ΠΛΟΙΟΥ/ΝΗΟΛΟΓΙΟ  SUPERSTAR   Ν.Π.9939

ΟΙΚΟΝ.ΛΙΜΕΝΕΣ

Β. ΣΠΟΡΑΔΕΣ

ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

ΑΠΟΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ ΕΚΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ

ΟΙΚΟΝ. Ε.Ι.Χ ΛΕΩΦ. ΜΗΧ. ΡΥΜ.

170

Ε.Ι.Χ

22

Δ/Κ

10 1

Φ/Γ

5

Φ/Γ

8

Δ/Κ

0611 86

ΕΠΙΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ

ΟΙΚΟΝ.ΛΙΜΕΝΕΣ

Β. ΣΠΟΡΑΔΕΣ

ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

ΑΠΟΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ ΕΚΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ

ΟΙΚΟΝ. Ε.Ι.Χ ΛΕΩΦ. ΜΗΧ. ΡΥΜ.

668

Ε.Ι.Χ

564

Δ/Κ

450 0

Φ/Γ

12

Φ/Γ

6

Δ/Κ

502744 2407

ΕΠΙΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ

ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ-ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 2024
ΟΝΟΜΑ ΠΛΟΙΟΥ/ΝΗΟΛΟΓΙΟ ΠΑΝΟΡΑΜΑ Ν.Π 12061

ΟΙΚΟΝ.ΛΙΜΕΝΕΣ

Β. ΣΠΟΡΑΔΕΣ

ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΔΙΑΚΙΝΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ

ΑΠΟΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ ΕΚΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΦΟΡΤΩΘΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ

ΟΙΚΟΝ. Ε.Ι.Χ ΛΕΩΦ. ΜΗΧ. ΡΥΜ.

499

Ε.Ι.Χ

60

Δ/Κ

730 0

Φ/Γ

46

Φ/Γ

977

Δ/Κ

412441 4231

ΕΠΙΒΙΒΑΣΘΕΝΤΕΣ

ΙΟΥΝΙΟΣ-ΙΟΥΛΙΟΣ-ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 2025 (ΜΕΧΡΙ 8/8/2025)
ΟΝΟΜΑ ΠΛΟΙΟΥ/ΝΗΟΛΟΓΙΟ ΠΑΝΟΡΑΜΑ Ν.Π 12061



7

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 3 272 225,00 ΣΥΝΟΛΟ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ

91

A/A

1

ΠΕΡΙΟΔΟΣ 2026 – 2027           ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ 08/06 – 06/09          (13 ΕΒΔΟΜΑΔΕΣ)         

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 5.569.200,00             ΕΙΔΟΣ ΠΛΟΙΟΥ: ΕΠΙΒΑΤΗΓΟ – ΤΑΧΥΠΛΟΟ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑΚΗ  ΓΡΑΜΜΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
ΠΛΗΡΟΥΣ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΟΥ
ΚΟΣΤΟΣ 

/ΝΑΥΤ.ΜΙΛΙ 

61.200,00

ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ/ 

ΕΒΔ.
ΜΙΣΘΩΜΑ

ΑΓΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ – ΣΚΙΑΘΟΣ – 
ΣΚΟΠΕΛΟΣ – ΑΛΟΝΝΗΣΟΣ – ΛΗΜΝΟΣ και 

επιστροφή

ΣΥΝΟΛΟ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ

91

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 3 128 230,47

A/A

1

ΠΕΡΙΟΔΟΣ 2026 – 2027           ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ  08/06 – 06/09          (13 ΕΒΔΟΜΑΔΕΣ)         

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 2.684.500,00         ΕΙΔΟΣ ΠΛΟΙΟΥ: ΕΠΙΒΑΤΗΓΟ – ΤΑΧΥΠΛΟΟ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑΚΗ  ΓΡΑΜΜΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
ΠΛΗΡΟΥΣ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΟΥ
ΚΟΣΤΟΣ 

/ΝΑΥΤ.ΜΙΛΙ 

7
29.500,00

ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ ΜΙΣΘΩΜΑ

ΑΓΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ – ΣΚΙΑΘΟΣ – 
ΣΚΟΠΕΛΟΣ  και επιστροφή

ΣΥΝΟΛΟ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ

91

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 3 272 183,09

A/A

1

ΠΕΡΙΟΔΟΣ 2026 – 2027           ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ  08/06 – 06/09          (13 ΕΒΔΟΜΑΔΕΣ)         

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 4.531.800,00         ΕΙΔΟΣ ΠΛΟΙΟΥ: ΕΠΙΒΑΤΗΓΟ – ΤΑΧΥΠΛΟΟ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑΚΗ  ΓΡΑΜΜΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
ΠΛΗΡΟΥΣ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΟΥ
ΚΟΣΤΟΣ 

/ΝΑΥΤ.ΜΙΛΙ 

7
49.800,00

ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ ΜΙΣΘΩΜΑ

ΑΓΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ – ΣΚΙΑΘΟΣ – 
ΣΚΟΠΕΛΟΣ  – ΑΛΟΝΝΗΣΟΣ  

και επιστροφή

ΣΥΝΟΛΟ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ

91

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 3 128 194,53

A/A

1

ΠΕΡΙΟΔΟΣ 2026 – 2027           ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ  08/06 – 06/09          (13 ΕΒΔΟΜΑΔΕΣ)         

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 2.265.900,00         ΕΙΔΟΣ ΠΛΟΙΟΥ: ΕΠΙΒΑΤΗΓΟ – ΤΑΧΥΠΛΟΟ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑΚΗ  ΓΡΑΜΜΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
ΠΛΗΡΟΥΣ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΟΥ
ΚΟΣΤΟΣ 

/ΝΑΥΤ.ΜΙΛΙ 

7
24.900,00

ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ ΜΙΣΘΩΜΑ

ΑΓΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ – ΣΚΙΑΘΟΣ – 
ΣΚΟΠΕΛΟΣ και επιστροφή

ΣΥΝΟΛΟ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ

91

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 3 128 150,00

A/A

1

ΠΕΡΙΟΔΟΣ 2026 – 2027           ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ  08/06 – 06/09          (13 ΕΒΔΟΜΑΔΕΣ)         

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 1.747.200,00         ΕΙΔΟΣ ΠΛΟΙΟΥ: ΕΠΙΒΑΤΗΓΟ – ΤΑΧΥΠΛΟΟ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑΚΗ  ΓΡΑΜΜΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
ΠΛΗΡΟΥΣ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΟΥ
ΚΟΣΤΟΣ 

/ΝΑΥΤ.ΜΙΛΙ 

7
19.200,00

ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ ΜΙΣΘΩΜΑ

ΑΓΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ – ΣΚΙΑΘΟΣ – 
ΣΚΟΠΕΛΟΣ και επιστροφή

Προϋπολογισμοί διαγωνισμών
Τιμές με Φ.Π.Α.



7

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 3 272 225,00 ΣΥΝΟΛΟ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ

182

A/A

1

ΠΕΡΙΟΔΟΣ 2026 – 2027           ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ 08/06 – 06/09          (26 ΕΒΔΟΜΑΔΕΣ)         

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 11.138.400,00             ΕΙΔΟΣ ΠΛΟΙΟΥ: ΕΠΙΒΑΤΗΓΟ – ΤΑΧΥΠΛΟΟ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑΚΗ  ΓΡΑΜΜΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
ΠΛΗΡΟΥΣ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΟΥ
ΚΟΣΤΟΣ 

/ΝΑΥΤ.ΜΙΛΙ 

61.200,00

ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ/ 

ΕΒΔ.
ΜΙΣΘΩΜΑ

ΑΓΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ – ΣΚΙΑΘΟΣ – 
ΣΚΟΠΕΛΟΣ – ΑΛΟΝΝΗΣΟΣ – ΛΗΜΝΟΣ και 

επιστροφή

ΣΥΝΟΛΟ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ

182

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 3 128 230,47

A/A

1

ΠΕΡΙΟΔΟΣ 2026 – 2027           ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ  08/06 – 06/09          (26 ΕΒΔΟΜΑΔΕΣ)             

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 5.369.000,00         ΕΙΔΟΣ ΠΛΟΙΟΥ: ΕΠΙΒΑΤΗΓΟ – ΤΑΧΥΠΛΟΟ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑΚΗ  ΓΡΑΜΜΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
ΠΛΗΡΟΥΣ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΟΥ
ΚΟΣΤΟΣ 

/ΝΑΥΤ.ΜΙΛΙ 

7
29.500,00

ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ ΜΙΣΘΩΜΑ

ΑΓΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ – ΣΚΙΑΘΟΣ – 
ΣΚΟΠΕΛΟΣ  και επιστροφή

ΣΥΝΟΛΟ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ

182

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 3 272 180,51

A/A

1

ΠΕΡΙΟΔΟΣ 2026 – 2027           ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ  08/06 – 06/09          (26 ΕΒΔΟΜΑΔΕΣ)              

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 8.936.200,00         ΕΙΔΟΣ ΠΛΟΙΟΥ: ΕΠΙΒΑΤΗΓΟ – ΤΑΧΥΠΛΟΟ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑΚΗ  ΓΡΑΜΜΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
ΠΛΗΡΟΥΣ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΟΥ
ΚΟΣΤΟΣ 

/ΝΑΥΤ.ΜΙΛΙ 

7
49.100,00

ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ ΜΙΣΘΩΜΑ

ΑΓΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ – ΣΚΙΑΘΟΣ – 
ΣΚΟΠΕΛΟΣ  – ΑΛΟΝΝΗΣΟΣ  

και επιστροφή

ΣΥΝΟΛΟ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ

182

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 3 128 185,94

A/A

1

ΠΕΡΙΟΔΟΣ 2026 – 2027           ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ  08/06 – 06/09          (26 ΕΒΔΟΜΑΔΕΣ)         

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 2.265.900,00         ΕΙΔΟΣ ΠΛΟΙΟΥ: ΕΠΙΒΑΤΗΓΟ – ΤΑΧΥΠΛΟΟ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑΚΗ  ΓΡΑΜΜΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
ΠΛΗΡΟΥΣ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΟΥ
ΚΟΣΤΟΣ 

/ΝΑΥΤ.ΜΙΛΙ 

7
23.800,00

19.200,00

ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ ΜΙΣΘΩΜΑ

ΑΓΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ – ΣΚΙΑΘΟΣ – 
ΣΚΟΠΕΛΟΣ και επιστροφή

ΣΥΝΟΛΟ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ

182

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ 3 128 150,00

A/A

1

ΠΕΡΙΟΔΟΣ 2026 – 2027           ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ  08/06 – 06/09          (26 ΕΒΔΟΜΑΔΕΣ)       

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΑΠΑΝΗ 3.494.400,00         ΕΙΔΟΣ ΠΛΟΙΟΥ: ΕΠΙΒΑΤΗΓΟ – ΤΑΧΥΠΛΟΟ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑΚΗ  ΓΡΑΜΜΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
ΠΛΗΡΟΥΣ

ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΟΥ
ΚΟΣΤΟΣ 

/ΝΑΥΤ.ΜΙΛΙ 

7

ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ ΜΙΣΘΩΜΑ

ΑΓΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ – ΣΚΙΑΘΟΣ – 
ΣΚΟΠΕΛΟΣ και επιστροφή

Προϋπολογισμοί διαγωνισμών
Τιμές με Φ.Π.Α.





Διερεύνηση της Αναπτυξιακής Δυναμικής 
του Λιμένα Αγίου Κωνσταντίνου ως Θαλάσσιου Κόμβου 

προς Σποράδες και Βόρειο Αιγαίο

ΣΥΜΜΕΤΕΧΟΝΤΕΣ: 430



Το παρόν ερωτηματολόγιο αποσκοπεί στη διερεύνηση των προοπτικών 
ανάπτυξης του Λιμένα Αγίου Κωνσταντίνου ως σύγχρονου επιβατικού και 
τουριστικού κόμβου, με δυνατότητα σύνδεσης 
- με τις Σποράδες, 
- με νησιά του Βορείου Αιγαίου
- όπως ο Άγιος Ευστράτιος και η Λήμνος,
καθώς και με ευρύτερες τουριστικές και αναπτυξιακές διαδρομές.
 
Η έρευνα στοχεύει ιδιαίτερα στη διερεύνηση της δυναμικής προσέλκυσης 
ταξιδιωτών από:
- Αττική,
- Θεσσαλία,
- Ήπειρος,
- Στερεά Ελλάδα,

λαμβάνοντας υπόψη τη βελτίωση της προσβασιμότητας μέσω του 
Αυτοκινητόδρομος Ε65 και του ΠΑΘΕ. Οι απαντήσεις είναι ανώνυμες και θα 
αξιοποιηθούν αποκλειστικά για σκοπούς στρατηγικού σχεδιασμού και 
αναπτυξιακού προγραμματισμού.



Περιφέρεια κατοικίας
Αττική 15,4% 
Θεσσαλία 24% 
Ήπειρος 1% 
Στερεά Ελλάδα 58,1%
Μακεδονία 0,5%  
Άλλο1%

Ηλικιακή ομάδα
18–24 4,2%
25–34 6,7%
35–44 24,7%
45–54 30,7%
55–64 22,6%
65+ 11,2%

Κύριο μέσο μετακίνησης
ΙΧ 92,1%
Λεωφορείο 19,4%
Τρένο  0,2%
Ενοικιαζόμενο όχημα 0,5%
Μοτοσυκλέτα 1,6%
ΤΑΞΙ 0,2%
Πλοίο 0,2%
Φορτηγο Δημοσιας Χρησης  0,2%

Οικογενειακή κατάσταση
Άγαμος/η 20,7%
Έγγαμος/η 28,0%
Οικογένεια με παιδιά 44,2%
Συνταξιούχος 7,9%
Σε χηρεια 1,2%
Διαζευγμένος 7,9%
Φοιτήτρια/ης 0,2%

ΔΗΜΟΓΡΑΦΙΚΟ & ΓΕΩΓΡΑΦΙΚΟ ΠΡΟΦΙΛ

Πόσο συχνά ταξιδεύετε σε νησιωτικούς 
προορισμούς;
1 φορά τον χρόνο 36,7%
2–3 φορές 35,8%
4+ φορές 11,2%
Σπάνια 16,3%

Ποιοι είναι οι βασικοί λόγοι ταξιδιών 
σας; 
Θερινές διακοπές 83,5%
Σαββατοκύριακα / short breaks 33,7%
Επαγγελματικοί λόγοι 16,5%
Εναλλακτικός τουρισμός 6,7%
Θαλάσσιος τουρισμός 11,4%
Επίσκεψη συγγενών 16,5%
Φυσιολατρικός τουρισμός 7,4%
Γαστρονομικός τουρισμός 4,7%
Ιατρικά 0,4%
Άλλο 0,4%

ΕΠΙΘΥΜΗΤΟΙ ΠΡΟΟΡΙΣΜΟΙ



Ποιο είδος νησιωτικού προορισμού 
προτιμάτε;
Κοσμοπολίτικα νησιά   5,6%
Ήσυχους / οικογενειακούς προορισμούς 39,8%
Εναλλακτικούς / αυθεντικούς 14,0%
Προορισμούς φυσιολατρικού χαρακτήρα 4,2%
Δεν έχω συγκεκριμένη προτίμηση 36,5%

ΕΠΙΘΥΜΗΤΟΙ ΠΡΟΟΡΙΣΜΟΙ

Ποιους από τους παρακάτω 
προορισμούς θα σας ενδιέφερε να 
προσεγγίζετε μέσω του Λιμένα Αγίου 
Κωνσταντίνου;
Σκιάθος 68,9%
Σκόπελος 68,9%
Αλόννησος 65,0%
Άγιος Ευστράτιος 31,3%
Λήμνος 52,1%
Σκύρος 1,4%
Βόρεια Εύβοια 0,7%
Όλους 0,2%
Αγιος Γεώργιος Ευβοίας 0,2%
Τρίκερι, Παγασητικό κόλπο 0,2%
Ικαρία 0,2%
Θεσσαλονίκη Θάσο 0,2%
Μυτιλήνη Αλεξανδρούπολη 0,2%
Νησιά Βορείου Αιγαίου 0,2%
Κυκλάδες 0,2%
Λιχαδονήσια 0,2%
Τήνος 0,2%
Θάσος 0,2%
Ολα τα νησιά βόρειου Αιγαίου 6,8%

Ποιον προορισμό θα επιλέγατε 
πιθανότερα ως κύριο ταξίδι 
αναχώρησης από τον Άγιο 
Κωνσταντίνο;
Σκιάθος 29,6%
Σκόπελος 17,6%
Αλόννησος 11,5%
Άγιος Ευστράτιος 1,6%
Λήμνος 14,1%
Συνδυαστικό ταξίδι πολλών νησιών 25,9%

Τι θα σας ενδιέφερε περισσότερο;
Απευθείας σύνδεση με έναν προορισμό 28,7%
Κυκλική διαδρομή πολλών νησιών 13,1%
Συνδυασμός Σποράδων και Β. Αιγαίου 41,7%
Ενδιάμεσες στάσεις και island hopping 4,7%
Δεν έχω προτίμηση 11,9%

ΤΑΞΙΔΙΩΤΙΚΟ ΠΡΟΦΙΛ



    

ΕΠΙΛΟΓΗ ΛΙΜΕΝΑ & ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗΣ



ΕΠΙΛΟΓΗ ΛΙΜΕΝΑ & ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗΣ

ΘΕΣΣΑΛΙΑ – ΗΠΕΙΡΟΣ – ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΕΛΛΑΔΑ



ΘΕΣΣΑΛΙΑ – ΗΠΕΙΡΟΣ – ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΕΛΛΑΔΑ



ΘΕΣΣΑΛΙΑ – ΗΠΕΙΡΟΣ – ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΕΛΛΑΔΑ



ΘΕΣΣΑΛΙΑ – ΗΠΕΙΡΟΣ – ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΕΛΛΑΔΑ



ΘΕΣΣΑΛΙΑ – ΗΠΕΙΡΟΣ – ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΕΛΛΑΔΑ

ΝΕΕΣ ΑΚΤΟΠΛΟΪΚΕΣ ΓΡΑΜΜΕΣ & ΑΝΑΠΤΥΞΗ    



ΝΕΕΣ ΑΚΤΟΠΛΟΪΚΕΣ ΓΡΑΜΜΕΣ & ΑΝΑΠΤΥΞΗ    



ΝΕΕΣ ΑΚΤΟΠΛΟΪΚΕΣ ΓΡΑΜΜΕΣ & ΑΝΑΠΤΥΞΗ    



ΒΙΩΣΙΜΟΤΗΤΑ & SMART PORT






